UCHWALA
KOMISJI SRODOWISKA, EKOLOGII | ROLNICTWA
RADY DZIELNICY WILANOW M.ST. WARSZAWY
z dnia 13 lutego 2017 r.

w sprawie opinii do projektu zabezpieczen przed hatasem Dzielnicy Wilanow
od przyszlej trasy ,,Poludniowej Obwodnicy Warszawy” i wystapienia do
Wojewody Mazowieckiego, Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
oraz Ministra Srodowiska

Na podstawie § 38 ust. 1 Statutu Dzielnicy Wilanéw miasta stotecznego
Warszawy stanowigcego zatacznik Nr 15 do uchwaty Nr LXX/2182/2010 Rady m.st.
Warszawy z dnia 14 stycznia 2010 r. (Dz. Urz. Woj. Maz. z 2016 r. poz. 420) —
Komisja uchwala co nastepuje:

§1

1. Komisja Srodowiska, Ekologii i Rolnictwa Rady Dzielnicy Wilanow m.st.
Warszawy po analizie projektu zabezpieczen przed hatasem od planowanej
trasy S2 — Potudniowej Obwodnicy Warszawy przebiegajacej przez Dzielnice
Wilanow - negatywnie ocenia zaprezentowany projekt zabezpieczen
akustycznych, z uwagi na:

a) Uzasadnione watpliwosci dotyczace przyjetych zatozen dla natezen ruchu
trasy S2, z ktérych kolejno wynika skala jej oddziatywania;

b) Niewtasciwe wykonanie symulacji pomiarow oddzialywania hatasu
z przysztej trasy, co potwierdzajg wyliczenia akustyczne (Zatacznik nr 1)
oraz przypadki zrealizowanych juz w oparciu o tg samg metodologie
prognoz dla odcinkow trasy S2 (w ramach pomiaréw powykonawczych
GDDAKIA istnieje koniecznos¢ wykonania nowych zabezpieczer od hatasu);

c) Fakt, iz analiza przebiegu trasy, ktéra w stopniu minimalnym odnosi sie do
zabudowy Wilanowa oraz terendw rekreacji, a zwazywszy na silny i staly
rozwoj Dzielnicy Wilanéw, nie uwzglednia zapiséw obowigzujgcych planéw
miejscowych zagospodarowania terenu, wydanych i realizowanych
pozwolen na budowe, a takze warunkéw zabudowy;

d) Nierespektowanie uzgodnien wynikajacych z decyzji sSrodowiskowej z dnia
29 kwietnia 2011.

2. Komisja zwraca sig o uwzglednienie stanowiska organu RDOS wyrazonego do
wnioskow i uwag zgtoszonych w zwigzku z udziatem spoteczenstwa (zatgcznik
do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwziecia) w punkcie 5.7 (str.41) w zakresie ekranowania na catej
dtugosci POW w kwestii wibroakustyki, estetyki, itd. (Wniosek Burmistrza
Dzielnicy Wilanéw m.st. Warszawy z dnia 26 stycznia 2011).

3. Wnioskuje sig o ponowne wykonanie prawidiowej symulacji oddziatywania
hatasu z przysztej trasy w celu opracowania nowego i efektywnego projektu
zabezpieczen srodowiska przed hatasem dla terenu Wilanowa.

4. Komisja zastrzega sobie prawo do ponownej oceny nowego projektu
ekranowania, wskazujac jednoczesnie, iz zaproponowane obecnie rozwigzania
sq jakosciowo nieakceptowalne (wysokosci, dfugosci i rodzaje ekranéw na
wskazanych odcinkach — szczegdty w uzasadnieniu do uchwaty). %



5. Komisja wnioskuje o przekazanie materiatdw uzupemiajgcych w tej sprawie,
tj. kosztoéw tgcznych zabezpieczen akustycznych w Dzielnicy Wilandw, a takze
mapy oddziatywania drgan, czyli analizg wibroakustyczng wykazujacy
oddziatywanie drgan z inwestycji na otoczenie.

6. Whnioskuje sig do Ministra Srodowiska o przeanalizowanie mozliwosci zmian
i powrotu do poprzednich dopuszczalnych norm hatasu dla $rodowiska,
w szczegolnosci dla drog sytuowanych w obrebie miast, bowiem zmiany
dokonane na skutek rozporzadzenia z pazdziernika 2012 niosg za sobg wprost
krzywdzgce i niezgodne z wytycznymi WHO rozwigzania dla zdrowia
mieszkancoéw Wilanowa.

§2

Uchwata podlega przekazaniu Wojewodzie Mazowieckiemu, Dyrektorowi Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska, Dyrektorowi Generalnej Dyrekcp Droég Krajowych i
Autostrad, Ministrowi Srodowiska, Przewodniczacemu Rady Dzielnicy Wilandw,
Zarzadowi Dzielnicy Wilanow, Prezydent m.st. Warszawy, Radzie m.st. Warszawy,
Komisji Ochrony Srodowiska Rady m.st. Warszawy oraz Dyrektorowi Biura Ochrony
Srodowiska m.st. Warszawy.

Przewodnlczqca
Komisji Srodomska, Ekologu i Ro ctwa

Ka tarzy Rao‘z;kowska



UZASADNIENIE

do uchwaty Komisji Srodowiska, Ekologii i Rolnictwa
Rady Dzielnicy Wilandw m.st. Warszawy
z dnia 13 lutego 2017r.

w sprawie opinii do projektu zabezpieczen przed hatasem Dzielnicy Wilanéw
od przysztej trasy ,Potudniowej Obwodnicy Warszawy” i wystagpienia do Wojewody
Mazowieckiego, Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
oraz Ministra Srodowiska

Komisja Srodowiska, Ekologii i Rolnictwa w dniach 10 stycznia oraz 7 lutego 2017 r.
odbyta spotkania  z przedstawicielami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad — inwestora trasy S2 - Poludniowej Obwodnicy Warszawy, a takze
wykonawcami obu odcinkéw wilanowskich i projektantami zabezpieczen
akustycznych. W posiedzeniach wzieli bardzo licznie udziat mieszkancy Wilanowa,
$rodowiska lokalne oraz przedstawiciele Muzeum Patacu Kréla Jana Il w Wilanowie,
specjalista akustyk z Ligii Walki z Hatasem oraz wiadze lokalne.

Komisja przeanalizowata projekt zabezpieczen akustycznych na catym odcinku
wilanowskim, ale takze metodologie symulacji oddziatywania hatasu i jego zakres
(izofony). W oparciu o materiat udostgpniony przez inwestora i przyjete przez niego
zatozenia natgzen ruchu na przysztej S2, zostaly wykonane obliczenia oddzialywania
przez specjalistg akustyka. Opinia stanowi Zatacznik nr 1 do uchwaty. Przyjete linie
dopuszczalnego hatasu - izofon wg. projektanta GDDKIA wskazujg na odlegtosci
200-300 m od osi trasy, w zaleznosci od miejsca. Tymczasem, wg. wskazanego
wyliczenia, ktére zaktada minimalistyczne natezenia ruchu przyjete przez GDDKIA —
to strefy oddziatywania moga siega¢ nawet do ponad 700 m od osi trasy. Wniosek
wynikajacy z tego wyliczenia potwierdza sig w realizacji trasy S2 i zabezpieczen
akustycznych w gminie Michatowice, gdzie obecnie z uwagi na wykonane analizy
powykonawcze — konieczne jest wykonanie dodatkowych zabezpieczen przed
hatasem.

Wskazane natgzenia ruchu wg. GDDKIA dla trasy S2 wynoszg kolejno: na 2025 rok —
76 000 pojazdow/ dzien, a na 2035 rok — 110 000 pojazdéw / dzier. Natomiast,
w oparciu o realizacje drég z przeprawami przez Wiste (np. trasa S8 oraz trasa
Mostu Siekierkowskiego), natezenia ruchu mozna obecnie szacowaé nawet powyzej
150 000 pojazdéw/dzien.

Dzielnica Wilanow stanowi silnie rozwijajacy sig inwestycyjnie teren, na co wplyw
majg obowigzujace plany zagospodarowania (27 obowigzujacych MPZP to ponad
70% powierzchni dzielnicy) oraz planowane inwestycje drogowe, w tym sama S2
stanowigca takze silny impuls dla inwestoréw z uwagi na usprawnienie komunikacii
Wilanowa z resztg miasta. Z tego wzgledu — nieuwzglednienie zabudowy,
szczegolnie mieszkalnej, juz budowanej, czy planowanej w MPZP jest btedem
strategicznym, ktory w perspektywie zaledwie kilku lat przyniesie koniecznosé
realizacji wigkszych naktadow na zabezpieczenia akustyczne oraz niesie ryzyka
odszkodowawcze wobec GDDKIA.

W ponizszym zestawieniu odcinkowym przekazujemy wybrane, ale najdobitniejsze
przyktady braku perspektywicznego myslenia inwestora, pomijania interesu
mieszkancow naszej dzielnicy i nieposzanowania dziedzictwa przyrodniczego oraz



historycznego Wilanowa. To materiaty zebrane od radnych i mieszkancow, w tym
takze bezposrednie wystapienia skierowane do komisji po posiedzeniu 7 lutego br.

Odcinek ,Miasteczko Wilanéw”

Rye.1

COOPATA Y WA e —
Tinkwse K i AR (el

_-p W MPZP zabudowa mleszkalna brak zabezpieczenia od po&udnla
s> Budowa SP publicznej, niespetna 500 m od osi trasy, brak zabezpieczen od ul. Branickiego
znajdujacej sig w opracowaniu *,,

Rozwigzanie GDDKIA

W nawiqzaniu do wezorajszego spotkania.,

W zwiqzku z zakupem mieszkania przy ul. Herbu Janina 3B (inwestycia ROBYG), zaraz przy Al Rzeczypospolitej (obok
biurowea, gdzie byla ALMA oraz parkingu wielopoziomowego), zwracam sig z prosbq o dopisanie do pisma do GDDKiA
prosby, o zamontowanie na tym odcinku EKRANOW TUNELOWYCH. Uzasadnienie tego jest dla mieszkaicow bardzo
oczywiste i ludzkie. To osiedle (blok) bedzie najblizej planowanej POW, Ze spotkania wynika, ze od sciany budynku bedzie
to ok. 35 m. Mieszkajqc na 4 pietize, widok jest idealnie na POW, a dokladnie na poludniowq jezdnie (w kierunku Wisly),
nawet przy zastosowaniu ekvancw 8 metrowych.

Pizy ekranach 8 metrowych na 100% uciqliwosc¢ POW bedzie ogromna na 4 kondygnacji, gedy? nie jest ona ostonieta
ekranem, tylko znajduje si¢ powyzef ekranu. Po rozmowie z Panem akustykiem, TYLKO I WYEACZNIE zastosowanie w tym
miejscu EKRANOW TUNELOWYCH w wiekszym stopniu zabezpieczy mieszkancow przed hatasem oraz spalinanii.,
Przedstawiane przez GDDKIA normy hatasu bedq na 100% przekroczone, a lepiej zapobiec czemus takiemu, niz pézniej
walczyc | ponownie budowac dodatkowe zabezpieczenia. Jest to sirata i czasu, nerwow, zdrowia, a takie pieniedzy na nowe
planowanie, decyzje, zgody i ponownq przebudowe.

Wizualizacja w zalqezniku. Z powazaniem, Pawel Kopacz



Analogiczna sytuacja spotka mieszkancow osiedla ,Brzozowy zakatek”. Zaznaczenie na Rys. 1:
Osiedle mieszkaniowe jest w trakcie budowy, planowanej do zakonczenia w 2017. Szacowana
odlegtosé do przysziej trasy to ok. 40 m.

Zgodnie z wystapieniami Dzielnicy Wilanéw oraz organizacji spotecznych kierowanymi do GDDKIA od
2013 roku nalezy rozwazy¢ rozwigzania tunelowe dla odcinka ,A” trasy POW (od wylotu z tunelu z
Ursynowa do ul. Przyczdlkowej), czyli w sasiedztwie obecnej i przysziej zabudowy wielorodzinne;.
Dodatkowo, przemawia za tym fakt lokalizowania sig juz obecnie na potudnie od planowane;j trasy
nowych osiedli ,Kapriola”, czy ,Patacowa”.

Odcinek ,,Powsinek”

Witam,
Przesylam moje uwagi do projekiu Obwodnicy Warszawy na odcinku Powsinka. Bardzo prosze o zgloszenie ich i zawarcie w
oficialnyn dokumencie.

Przedstawiony projekt oclhirony przed halasem z Obwodnicy, kiorq bedzie odbywal si¢ ruch tranzytowy, w sposéb dalece
niesatysfakcjonujacy chroni mieszkaiicow Powsinka. Ekran o wysokosci zaledwie 3m koniczy sie na wysokosci sklepu
Bricoman (5+640), a w dalsze] czesei w ogdle go nie ma. A sam sklep Bricoman nie stanowi z resztq, whrew opinii
niekiérych oslony przed halasem z obwodnicy. Droga bedzie gérowala na okolica, co spoteguje wytwarzany halas. Ponadto
ekrany powinny byé ustawione réwniez migdzy zjazdem, a domami, a nie tylko miedzy jezdniq gléwnq, a zjazdami (stojqee w
korku do zjazdu lub hamujqee pojazdy tez wytwarzajq hatas, o spalinach juz nie wspominajqc). Ekrany powinny byé
umieszczone wzdiuz catego Powsinka, a wige do minimuni 6+600. Przemawiajq za tvm blisko$¢ zabudowari
mieszkaniowych, pobliskie jeziorko Powsinkowskie, ktore wraz z okolicq ma stanowié miejsce rekreacji i odpocgynku
mieszkaricow Wilanowa, bezposrednie sqsiedztwo Mazowieckiego Obszary Krajobrazu Chronionego. Bliskos¢ drogi
ekspresowej bedzie miala negatywny wplyw zarévwno na mieszkaricow, jak i na przyrode, ktéra stanowi o wyjqtkowosci tego
obszaru. To w lym rejonie moina zobaczyé rano chociazhby sarny.

Zmiana ilosci i wielkosci ekrandw wobec pierwotnego projekiu zaakceprowanego przez mieszkancow budzi zdecydowany
sprzeciw i zastuguje z catq stanowczosciq na zawetowanie. Nie moze by¢ zgody na tak daleko idqce zmiany wobec
zaakceptowanego projekiu i przedmiotowe traktowanie mieszkancéw Powsinka. Zwlaszcza, ze ma to byé Obwodnica
Warszawy, droga ekspresowa, ktorq bedzie kierowany ruch tranzgytowy, wiee nateienie ruchu bedzie ogromne preez calg
dobe. Ekrany powinny by¢ po obu stronach jezdni na calej diugosci, gdys halas sie niesie zwlaszeza odbity od szezqtkowych
ekranow, w pustej przesirzeni jak lqki i pola (co wybitnie pokazal przyktad Lake Park Wilanow,). Ekrany trzeba postawic¢
teraz, a nie puscic ruch i przeprowadzac na ludziach eksperymenty i potem ewentualnie stawiad ekrany dwukrotnie wyzszym
kosztem i z trudnosciami zwiqzanymi z przebudowywaniem fumkcjonujqcej drogi oraz po nie wiadomo jak dhigim czasie.

Z powazaniem, Marcin Kardaszewski

Zalacznik 2 — Wystgpienie mieszkancow Powsinka.
Zatacznik nr 3 — stanowisko klubu radnych PiS.

Plany ochrony przed hatasem wg. GDDKIA z 2013




Odcinek Zawady:

Zataczniki nr 4, 5 i 5A — wystgpienia w sprawie 135 m ,wyrwy" w ekranowaniu oraz
niedostatecznemu zabezpieczeniu istniejgcych nieruchomosci.

Witam,

Whioskuje o przedluzenie ekranéw na odcinku pomiedzy ul. Bruzdowa a WIoki po stronie poludniowej az do
ulicy Wioki (czyli do poczqtku mostu) Planowana przerwa bedzie powodowala nasilenie halasu (d2wiek bedzie
sie odbijal od ekranu pélnocnego). Po stronie poludniowef znajduje sie plac zabaw dla dzieci oraz domy
mieszkalne.

Wykonawea proponuje rezenve terenu pod ekrany, czyli przewiduje koniecznosé ich wybudowania w przysziosci.
Poniewaz przyjete przez planistow natgzenie ruchu jest zanizone, oznacza to, ze brak ekranowania jest
spowodowany ,,cieciem kosztéw” a izolinie halasu sq poprowadzone przy budynkach mieszkalnych ,,w
granicach bledu”

Prosze zauwazyd, ze projektanci zaznaczyli zwigkszone natezenie hatasu przy budynkach Bruzdowa 32 Z i
Bruzdowa 32 Y (budynki przy symbolu 06) spowodowane najprawdopodobniej odbijaniem sie fal dzwiekowych
rozchodzqcych sig na skutek braku ekranowania. Nie bedzie ekranow, wiec izolinie oznaczone na legendzie
mapy jako ,,bez zastosowania zabezpieczenia” w tym przypadku sq réwne izoliniom ,,po zastosowaniu
zabezpieczen .

Mieszkancy ww. nieruchomasci sq wiec narazeni od poczatku na halas szkodliwy dla zdrowial!! A mimo fo
ekrandw na odcinku poludniowym NIE PRZEWIDUJE SIE!!!

Ul. Wloki oraz sciezka rowerowa na poludnie od trasy sq wykorzystywane rekreacyjnie (czego nie wzieto pod
uwage) wiec brak ekranow bedzie szkodzif osobom korzystajqeym ze Sciezek rowerowych i ulicy Widki.

Pozdrawiam, Roman Raszewski




Uwagi ogélne:

Zalacznik nr 6 — wystgpienie Muzeum Patacu Kréla Jana Ill w Wilanowie

Oraz

Szanowna Pani,

W nawiqzaniu do spotkania w ostatni wtorek przekazuje swoje spostrzezenia i wnioski.

Jesterm przekonany, ze ekrany wygluszajqee powinny by na calej dlugosei obwodnicy w obrebie naszej dzielnicy i ogdlnie
niiasta. Wydaje mi si¢ niesluszne traktowanie terenow w granicach miasta i poza miastem wedlug takich samych kryteriow w
odniesieniu do hatasu generowanego przez ruch samochoddw na obwodnicy. Wynika to z oczywistych powodéw réznyeh
mozliwosci rozwofowyeh obu typow tych obszaréw. Mysle, ze w tym zakresie nalezaloby wystqpic o zmiane prawa, a ponadto
wrocic do dopuszczalnego poziomu halasu z przed zmiany tej regulacyi.

W zaproponowanej wersji przez GDDKiA, tworzy sig cos na ksztalt ,, blednego kola . Jezeli nie bedzie ekranéw (bo obecnie
sq tam pola), to nikt nie bedzie cheiat tam budowad, a zatem rozwdj dzielnicy w tym kierunku zostanie na bardzo diugie lata
sparalizowany.

Nie wyobrazam sobie sytacji, kiedy po jednej stronie obwodnicy bedq ekrany, a symetrycznie po drugiej stronie ich nie
bedzie. Taka sytuacja bedzie powodowac, Ze tam gdzie ich nie bedzie natezenie halasu bedzie odpowiednio wicksze. Zatem
Jedni bedq bardziej uprzywilejowani kosztem innych.

W skrajnym przypadhu, (jezeli inne mozliwoici zawiodg) proponuje aby ekrany na istniejqcyeh juz drogach szybkiego ruchu,
gdzie wyddje sig fest ich przesadnie duzo (poza miastami) przeniesc na odcinek POW w naszej dzielnicy.

Stuchajac przedstawiciela GDDKid mozna bylo miec wrazenie, ze jest przedstawicielem Wykonawey a nie urzedu, kidry ma
stuzy¢ spoleczenstwu, ewentualnie godzid racje roznych stron, znajdujqc najlepsze kompromisy. To bylo troche
bulwersujqcee.

Prosz¢ o zwroma informacje. jeieli ja jako szeregowy mieszkaniec mogtbym sie whaezye do walki o ekrany w naszej
dzielnicy. Jestem mieszkancem ., gk po poludniowej stronie POW,

Zwyrazanii szactinku, Wit Sitarski

Reasumujgc zalgczone wystapienia, a takZze przebieg dyskusji podczas posiedzeri Komisii
Srodowiska, Ekologii i Rolnictwa potwierdza sie wadliwosé zaréwno zatozer projektowych
dla zabezpieczen akustycznych, kolejno wykonanie samych prognoz pomiardéw, bowiem
praktyka powykonawcza sklania do odpowiedzialnego spojrzenia na problem hatasu od
przyszte] POW. A nie ujecie w planowaniu zabezpieczeri nieruchomosci wiasnie
powstajgcych, czy zaktadanych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
w_jednej z najmocniej rozwijajgcych sie Dzielnic Warszawy, jest strategicznym btedem,
dodatkowo narazajgcym inwestora na uzasadniong krytvke wiadz samorzadu lokalnego, czy
wreszcie spofeczna.

/74



Z{Mfgca/u'/c Nz 4

J§JJ NTL- MKirpluk

Oszacowane zasiegi emisji hatasu od S2 POW
Zatozenia:

1) prognoza 2025:

e natezenie ruchu: 76.000 poj./d.
¢ W tym w porze nocnej: 9%

11% w dobie

e podziat udziatu pojazdéw ciezkich: 65% w dzien / 35% w nocy

e w tym pojazdéw ciezkich:

(powyzsze zatozenia wg danych od projekfantéw na spotkaniu w dniu 07.02.2017r.)
» udziat poj.TIR w liczbie poj.ciezkich: 25% (zatozenie minimalistyczne!)

¢ BEZ ekranow

2) prognoza 2035:

e natezenie ruchu: 110.000 poj./d.

(powyzsze zatozenia wg danych od projektantéw na spotkaniu w dniu 07.02.2017r.)
¢ w tym w porze nocnej: 9%

11% w dobie

podziat udziatu pojazdéw ciezkich: 65% w dzien / 35% w nocy

e w tym pojazddw ciezkich:

udziat poj. TIR w liczbie poj.ciezkich: 25% (zatozenie minimalistyczne!)

o BEZekranow
Zestawienie:
natezenie Laeqn zasieg zasieg
rok | poj./dobe | w odl.200m Laeqn=56dB Laeqn=56dB
2025 | 76.000 61,4 dB 560 m 1470 m*
2035 | 110.000 63,0 dB 740 m 1800 m*

* jako skala problemu - taki zasieg pod warunkiem ,widzenia" drogi w kacie 120°

Whiosek:
»-Wyniki” obliczern przedstawione na spotkaniu Komisji Ochrony Srodowiska
Dzielnicy Wilanow z przedstawicielami GDDKIA i projektantami sg co najmniej

,watpliwe”...

str.1/3



J NTL- MKirpluk

Prognoza POW 2025 dzieft noc
91% dobowega/16h 6% dobowego/en
ratezenie 76000 poj./dobe 4323 poj/n poi /h na pas 855 pom [ARE o /h na pas
cigt. 11.0% 7,9% cigz. dobowe] liczby 42.8% ciek__ 35% dobowe) liczby

szeroko$¢ pasa: m

~ysokohé nasypu

Droga: 2 jezdnie po 3 pasy ruchu + pas rozdzielajacy
jg {dla wykopu - ujemne)

szerpasa rozdz
wsp kalbr. Lwasartpo;

m

w ysokosé p.obs

Inad poziom terenu).

dB/mb wysckose ekrmu{ BEZ EKRANOW 111

odeglosé ekranu od krawedzi jezdni 012 m
minimalna odleglo$¢ ekranu od osi jezdni; m

L& Viwe [ Did ToTRI iz T D3 T D4 T D5 T D17 Ape | ekran,
Lpoj/h [dBimb| ciez. | TR v_hawierz] kat [nachyl[fasada dhim) [ 4
% % km/ | (a /k.) {stopnie] % tn he[m 0
o [ 2 8 1 m
L dzien dia blizszegol od osil szukany
L2 noc pozdom
SUMA: 61,4
dane: 143 napas 428% i
dane: 85,6% 1893 WYNIK
1pas mchu 720 | 76 51 | 22 [ oo | 18] 00 [ 00 228 | 04 | -44 0.0 | 5758
dane] [ 1928 ] R wik]
2 pas uchu 228 | 04 | -44 [ 0.0 [510 :
dane;] 198,3 WYNIK
3pas tuchu 720 | 00 00 [ 32 [ oo | 18] 00 [ 00 229 | -04 | -a4 0,0 [ 457
dane 2038 WYNIK
4pas uchu 720 | 0.0 00 | 32 ] 00 | 18] 00 [ 00 231 ] -04 [ -44 0.0 | 455
dane! [2073 ] } S Wik i
5pas ruchu 232 | -04 | -44 | 0.0 [ s07 )
dane| 856% 2108 WYNIK
6 pas ruchu 720 | 76 | 51 | 22 ] 00 | 48] 00 | 00 232 | 04 | 45 0,0 | 570
Prognoza POW 2025 dzieri
91% dobowego/16h dobowega/gh
natezenie 76000 poj /dobe 4323 poj./h poj./h na pas 855 poj./h _poj..’h na pas
ciez.: 11,0% 7.9% ciez dobowe liczby 42,8% clez. 35% dobowej liczb

Droga: 2 jezdnie po 3 pasy ruchu + pas rozdzielajacy

szerokos€ pasa:
szer.pasa rozdz :
wsp. kalibr. Laearipel

m

Nysokosé nasypu
wysokost pobs

m (dla wykopu - yemne)

oziom tere
dB/mb wysckosé ekranu BEZ EKRANOW 111

odiegio$ & ekranu od krawedzi jezdnil 8] m
minimaina odegtos ¢ ekranu od osi jezdni:| _ 14,5|m

9 Jiwse | Dig Toamrl D2 LD T oia T pis Tz ] Ao L Aup 1 ag Apy | ekran.
[ pojsh | dB/mb| ciez | TR v__pawierz] kgt |nachyl.|fasada odiegl. [ powietz | grunt | dhjm] | 4
% % km/h | (a.k.) |stopnie] % 1n m dB/km he{m 0
L m
L dzlen dia biizszegal od sl
L3 noc
SUMA: 56.0
dane: 143 napas 42.8% ciez.
dane]] 85 6% 550,7 WYNIK
1pas ichy 720 | 76 51 | 22 | oo | 18 [ 00 [ 00 274 | -10 | 47 0.0 | 520
dane:|] [ 554.2 ] 5[ i wynIK sy
2pas chu 274 | -11 | 47 [ 00 [ 455 :
dane;| 557,7 WYNIK
3 pas uchu 720 0.0 0,0 3.2 0,0 -1.8 0,0 0.0 275 -11 -4,7 0,0 40,2
dane; 565,2 WYNIK
4pas michu 720 | 00 00 | 32 | oo | 18] oo [ 00 2751 11 | -47 0.0 | 40,1
gane: e
5 pas ruchu 275 | -11 47 c
dane] 85,6% 572.2 WYNIK
6 pas uchu 720 76 5.1 2,2 0,0 -1.8 0,0 00 2786 -1.1 -4.7 0,0 51,8

szukany
poziom

str.2/3
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Prognoza POW 2035 dzien
91% dobowega/168h
natezenie 110000 poj./dobg 6256 poj./h
cigz - 11,0% 7.9% ciez

Droga: 2 jezdnie po 3 pasy ruchu + pas rozdzielajacy

noc

5] dobowegoiah

. 79
1238 poj./h Poiihna pas

42,8% ciez 35% dobowsj liczby

szerokos€ pasa m NysckosE nasypu m (dla wykopu - yemne) odleglos¢ ekranu od krawedzi jezdni[
szef pasa fozdz m wysokosé pobs {nad poziom terenu minimalna odieglo$¢ ekranu od osi jezdni
wsp kalbr Livsesstpo): dB/mb wysckos¢ ekranu BEZ EKRANOW 11!
I Q l AAea DL _JIDLATRI_DI2 pR3 1 D4 | Db DL7 A Aag A
poj./h | dB/mb| ciez. TIR v__hawierz| kal |nachyl|fasada cdegt, [powietz | grunt
% % km/h | (a./k.) |slopnie] % 1)
P
L ezien dia blizszegal
L noc
dane. 206 napas 42,8% cigi.
dane! 85 6% 189.3
1pas ruchu 73,5 76 51 2.2 00 | 18] 00 0,0 228 | -04 44
dane; 192,8 ]
2pas uchu 228 0.4 4.4
dane | 196.3
3pas uchu 73,5 0,0 0,0 3.2 00 | 18 | 00 0,0 229 | -04 -44
dane: 203.8
4 pas uchu 735 0,0 0,0 3.2 0.0 -1.8 0,0 0,0 231 -04 -44
dane [ 2073 R WK
5pas uchu 232 ] -04 | -44 [ 00 [522

dane| 85.6% 2108
6 pas ruchu 73.5 7.6 5.1 252 0,0 -18 0,0 0,0 232 -0.4 -45
Prognoza POW 2035 dzien i
91% dobowego/16h dobowego/8h
natezenie 110000 poj./dobe 6256 poj./h poj./h na pas 1238 poj./h _pq'.!hﬂa pas
ciez.: 11,0% 7.9% Ciez. dobowe; liczby 42,8% ciez. 35% dobowsj lic:

Droga: 2 jezdnie po 3 pasy ruchu + pas rozdzielajgcy
szerokoscé pasa: m WySOKoSE nasyplr
szerpasa rozdz.: m wysokosé pobs |

wsp. kalibr. Lwaearioy dB/mb wysokosé ekranl; BEZ EKRANOW 111

m (dla wykopu - uiemne) odeglo$¢ ekranu od krawedzi jezdni
i minimalna odiegfo$¢ ekranu od osi jezdni:

Lo liwel Dig lounrl Dz TosToal os T izl Ao 1 aue [ Az
[poi/h [oBimb] ciez. | TR [ v ierz] kat [nachy! [fasada odiegl. | powietrz | grunt |
% % | kmm | (a/k.) |stopnie] % tin

L2 dzien

dla biizszego!
L2 noc
dane: 206 napas 42,8% ciez.
dane! 85 6% 7312
1pas uchu 735 7.6 5,1 2.2 0.0 -1,8 0,0 0,0 286 -1.4 -4.7
dane )
2pas nuchu -28.7 -1,4 -4,7
dane; 738,2
3 pas ruchu 73,5 0.0 0.0 3,2 00 -1.8 0.0 0.0 -28,7 -1.4 -4,7
dane’|

4 pas mchu

dane:
5 pas nuchu

dane: 85.6% 7527
& pas ruchu 735 7.6 5.1 22 0,0 -1.8 0.0 0.0 288
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Warszawa, dn. 10 lutego 2017

Anna Drewniak
Mieszkaricy osiedla Powsinek
Do Komisji $rodowiska, Ekologii i Rolnictwa
Rady Dzielnicy Wilandéw m.st. Warszawy
ul. Franciszka Klimczaka 2, 02-797 Warszawa

Szanowni Paristwo,

Na posiedzeniu Komisji Srodowiska, Ekologii i Rolnictwa w dniu 7 lutego 2017 r., Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad przedstawita prezentacje dotyczaca budowy ekrandéw akustycznych wzdtuz Potudniowe;j
Obwodnicy Warszawy.

Wg przedstawionej prezentacji w rejonie Powsinka tj. od wezta Przyczotkowa do ul. Ruczaj - jest przewidziany ekran
akustyczny o wysokosci 3m, na diugosci 140m (liczac od skrzyzowania), ktory koriczy sie tuz za Bricomanem, (punkt
trasy 5+640), Proponowany zakres ponizej:

Natomiast wg przedstawianej w 16 maja 2013 roku, przez GDDKIA, Koncepcji Programowej POW (na spotkaniu
informacyjnym z mieszkaicami), planowane byto ekranowanie o wysokosci 5m i 6m, na dtugosci 1100m. Od punkt
trasy 5+500 (ul. Przyczétkowa) do 5+850 oraz 6+250 do 7+000 (ul. Ruczaj).

Taki zakres przewiduje tez Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji, wydana
przez RDOS z dnia 29 kwietnia 2011 r. Wizualizacja ponizej:




Zmniejszenie zakresu ekranowania jest drastyczne! Od 2013 roku nikt nie konsultowat z mieszkarficami zmian
koncepcji budowy POW.

Jako mieszkaricy Powsinka uwazamy, ze konieczne jest ekranowanie catego odcinka od ul. Przyczétkowej do ul.
Ruczaj przynajmniej po potnocnej stronie trasy (tj. bez przerw na odcinku od 5+850 do 6+250).

Pragniemy zwroci¢ Paristwa uwage na nastepujgce aspekty:

1. W weile Przyczoétkowa bedzie sie kumulowat hatas ze skrzyzowania dwu tras POW oraz Drogi Wojewddzkiej nr
724. Okolice Jez. Powsinkowskiego sg terenem unikatowym i niepowtarzalnym w skali catej gminy, bardzo chetnie
wykorzystywany przez mieszkarficobw catej gminy. Na terenach ochronnych jeziora oraz Uzytku ekologicznego
Powsinek, w 2004 roku byt planowany ,Park komunikacyjny”, obecnie z koncepcji pozostata jedynie droga S2, a
drzewa rosnace przy weile zostang najprawdopodobniej wycigte. Zwracamy uwage, ze symulacje pozioméw hatasu
sa obliczane na podstawie modeli komputerowych, a osiggane wyniki, mogg by¢ zmieniane w zaleznosci od réznie
przyjmowanych zafozer obliczeniowych, Czes$¢ tych zatozern moze byc nierealna do spetnienia, np. symulacje byty
wykonywane dla predkosci sam. osobowych 100km/h, natomiast realna predkos¢ na tej trasie bedzie wynosié
prawdopodobnie 120-130km/h. Dodatkowo betonowa nawierzchnia skutecznie podwyiszy poziom hatasu.

2. Zwracamy uwage, Ze koszty budowy POW zostaty skutecznie obnizone, przez zmiane sposobu budowy trasy z
estakad, ktére byly w koncepcji programowej GDDKIA, na nasypy w projekcie wykonawcy. Zbudowanie POW na
nasypie powoduje zamkniecie osiedla Powsinek z 4 stron: Skarpg Ursynowska, POW, Wat Zawadowski oraz wysoka
zabudowg od strony centrum miasta. Wykonawca POW za zgodg GDDKIA zaoszczedzit w ten sposéb pienigdze, a w
zamian za to zaproponowat.... drastyczne zmniejszenie zakresu ekranéw. GDDKIA powinna skutecznie zabezpieczyé¢
interes mieszkancow.

3. Zwracamy uwagg, ze zjazd z kierunku wschodniego w ul. Przyczétkowa jest usytuowany tuz przy osiedlu Powsinek.
GDDKIA nigdzie nie wskazuje, Ze bedzie on ekranowany. Wezet Przyczétkowa to pierwszy, z kierunku wschodniego,
zjazd do centrum miasta po tej stronie Wisty, ktory bedzie generowat olbrzymi ruch samochodéw. Z tego powodu
prosimy o ujecie, w Uchwale Komisji, rowniez budowy ekrandw na zjezdzie, tuz przy naszym osiedlu Powsinek.

4. Na koniec jeszcze jeden wainy aspekt sprawy.

W zataczeniu przekazujemy wniosek obiektu handlowego, mieszczacego sie w bezposrednim sasiedztwie
planowanego wezta Przyczétkowa, do GDDKIA (zgloszony podczas prac nad Koncepcjg Programowa POW) dot.
nieinstalowania ekrandéw akustycznych, ktére zastanialyby obiekt handlowy. Wnioskodawca stwierdzit, ze
zaplanowanie zabezpieczen akustycznych (wg koncepcji z 2013) ograniczy widocznos¢ obiektu handlowego dla jego
potencjalnych klientéw. Wg wnioskodawcy zrealizowanie ekranéw mocno wptynie na pogorszenie sytuacji
ekonomicznej obiektu, co z uwagi na ogromne naklady finansowe wnioskodawcy, jest niezgodne z zasadami
wspotiycia spotecznego! Wnioskodawca nie wspomina oczywiscie o drastycznym pogorszeniu Zycia mieszkancow, w
zwigzku z postulowanym nieinstalowaniem ekranéw akustycznych.

Nie chcemy tworzy¢ spiskowej teorii dziejow, ale zadajemy pytanie, czy obecny zakres ekranowania ograniczony do
minimum, nie ma sfuzy spetnieniu w/w wymagan wnioskodawcy?

Majac na uwadze dobro mieszkancow i unikatowy charakter okolic Jeziorka Powsinkowskiego zwracamy sie
do Parstwa z prosbg o ujecie w Uchwale Komisji budowy PEENEGO, 5-metrowego, ekranowania od Wezla
Przyczétkowa do ul. Ruczaj, po pétnocnej stronie trasy POW oraz ekranowania zjazdu z kierunku wschodniego z
POW w ulice Przyczétkowa.

Z powazaniem, Anna Drewniak i Mieszkaricy Powsinka



ZALACZNIK. Wniosek obiektu handlowego do GDDKIA (zgtoszony podczas prac nad Koncepcjg Programowa POW)
dot. nieinstalowania ekrandw akustycznych.

Numer dziatki: 93 z obrebu 1-05-56 o obszarze 1,5083 ha poloiona w dzielnicy
Wilandw, ul I Warszawa.

Tres¢ wniosku:

]zwnm si¢ z wnioskiem o nieinstalowanie ekranéw
akustycznych przy planowanym weile Przyczélkowa” (czgdé zjazdu 2 obwodnicy na
wezel Przyczdlkowa) oraz przy ulicy Prayczétkowei, ktére w jakikolwiek sposéb

zastaniatyby obiekt handlowy bedgcy wlasnodeiz mieszczacy
si¢ w bezposrednim_sasiedztwie planowanego odcinka Poludniowej Obwodnicy
Warszawy przy ul 02-964 Warszawa. Wnioskodawca nadmienia, ie

wykorzystanie zaplanowanych w proponowanym ksztalcie zabezpieczen akustycznych
w ezgdel zjozdu z P.OW, na wezel Przyczétkowa” oraz czgéciowo wzdluz ulicy
Przyczitkowskiej jest calkowicie nieuzasadnione, gdyz przede wszystkim w tej czesci
wystarczajgcq barferg akustyczng tworzy sam obiekt handlowy , skutecznie
chroniqc znajdujace si¢ za nim nieruchomoéci przed ucigitliwodciami hatasu
generowanego przez ruch przy ulicy Przyczotkowej oraz w przysziosci z majjcego
powstaé Wezla  Przyczétkowa®.

Zaplanowanie zabezpleczenia akustycznego w obecnym projekcie skutecznie ograniczy
widocznodéé obicktu handlowego I dla jego potencjalnych klientéw
przejeidiajacych zarbwio planowani obwodnica jak réwniei ul. Przyczétkows.
Realizowanie projektu w proponowany sposéb z pewnosciy mocno wplynie na
pogorszenie sytuacji ¢konomicznej obiektu handlowego Wnioskodawey co z uwagi na
przedsigwzigte przez niego mne naklady flnansowe na realizacje inwestycji
obicktu handlowego przy ul hes: niezgodne z zasadaml wspétzycia
spotecznego oraz nie do przyjecia w proponowanym w ebecnym ksztalcie projektu.
Whnioskodawca podkresla, ze w ostatnich kilku latach, polityka planowania zabezpieczen
akustycznych zmierza w bardziej liberalnym kierunku, przez ktdry nalezy rozumieé
ograniczanie Instalacji barier diwigkochlonnych do wylacznie niezbednych miejsc,
ktére realnie zabezpieczajq mieszkaricw, przyrode przed niekorzystnym wplywem
halasu. Wystarczy przytoczyt w tym miejscu Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 1 paidziernlka 2012 r. zmienlajgce Rozporzadzenie w  sprawie
dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku (Dz.U, 2 2012 r., poz. 1109), ktére
podwy2sza limity porioméw halasu wprowadzajac nastgpujace zmiany: w dzied na
terenach zabudowy jednorodzinnej dopuszczony halas wzrodnie z 55 do 64 decybell, w
nocy na takim obszarze poziom ten mote wyniedé nie 50, ale 59 decybeli. Na ghszarach,
gdzie jest zrabudowa wielorodzinna, dzienny poziom halasu moze si¢gnaé 68 decybeli (o
osiem wigcej), a w nocy 59 decybeli (dziewieé wigcej). Na terenach érédmiejskich w
miastach, gdzie jest ponad 100 tys. mieszkanicdw, dopuszczalny dzienny poziom hatasu
wynosi 68 decybell (trzy wigcej). W nocy za$ dopuszczalny hatas mote osiggngé 61
decybell, a nle jak dotychczas 55. Ponadto nad zmianami dotyczacymi liberalizaci
polityki zabezpieczenia akustycznego pracuje Ministerstwo Transportu, Budownictwa |
Gospodarki Morskiej, gdzie planuje si¢ zmienié obowigzujgce przepisy pod katem
obowigzku stawiania ekrandéw akustycznych, na jedynie moiliwodé zabezpieczenia
akustycznego poprzez wykorzystanie ekranéw akustycznych oraz innych metod
zabezpleczenia akustycznego.

Jak wspomniano wyiej kubatura obiektu przy ul powoduje,
te stanowl on barierg akustyczng dla oblektéw poloonych przy ulicach Europejskie],
Mtocarni, Brodzik | Powsinek, ktére zaznaczone s3 na projekcie jako bedgce w zasiegu
hatasu pochodzgcego z planowej inwestycji POW. Znamienne jest podkreslenie, 2e na
rysunkach bedacych zatjcznikami do projektu inwestycji Poludniowej Inwestycji
Warszawy, w liniach zasiggu halasu od istniejgcej ulicy Przyczétkowej i trasy POW,
naniesionych na zdjecie satelitarne, owego zasiegu w taden spos6b nie odnosi sig do

Istnlejacego oblektu - wrecz mozna uznaé, jakby projektujacy | dokonujgcy
pomiardw i symulacjl, zapomniell uwzgledni¢ blokujacy i rozpraszajacy déwiekl | halas,
wplyw obiektu . Wnioskodawca pragnie podkredlié, ze budowa ekranéw

akustycznych jako najczesciej wybleranych rozwigzaf, nie zawsze skutecznie chroni
przed hatasem - dlatego wprowadzane s3. nowe normy w zakresie dopuszczalnych
pozioméw halaséw i ekrandéw akustycznych.

Whloskodawea wskazuje ponadto, aby w pozostalych zakresle na planowane)
obwodnicy zastosowal ekrany wykonanme w technice przezroczyste] czyli z
materiatu przez ktory widaé co znajduje si¢ 2a ekranem - nie ograniczajqc w ten sposob
dostepu $wiatla, co zwigksza odpowiedniq widoczno$¢ dla kierowcow, a takze zwigksza
modliwoéé odpowiednio wezesnego dostrzeienia tablic informacyjnych dotyczacych
obiektu handlowego przez zblizajacych sie potencjalnych klientdw |
bezpiecznego skicrowania si¢ do zjazdu drogowego prowadzacego do obiektu.

Reasumujqc wnioskujemy, aby odstapié¢ od Zastosowania, zastaniajqc obiekt

Wilanéw polozony przy ul, , ekranéw akustycznych na odcinku czeéci
zjazdu z obwodnlcy na wezel Przyczétkowa oraz czedciowo wzdiuz ulicy Przyczéthowe]
gdzie odpowiedniy barlery akustyczng stanowl jub istniejacy sklep Na
pozostatym fragmencie przedmiotowe] obwodnicy wrioskujemy o zastosowanie ww.
ekranéw przezroczystych.
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Warszawa, dnia 12 lutego 2017 roku

Szanowna Pani

Katarzyna Radzikowska

Przewodniczgca Komisji Srodowiska,
Ekologii i Rolnictwa

Rady Dzielnicy Wilandw m.st. Warszawa

ul. Franciszka Klimczaka 2, 02-797 Warszawa

Mieszkancy Zielonego Wilanowa sg gteboko zaniepokojeni obecnymi planami ekranowania
POW na terenie dzielnicy. Zwracajg uwage, ze z kazdg kolejng propozycja GDDKIiA, interesy
mieszkaficow ich zdrowie i Zycie sprowadzane sg do bezdusznych liczb, ktére nijak sie majg do
faktycznego stanu obcigzenia POW po jej wybudowaniu. Bedzie to przez wiele lat jedyna trasa
wschéd - zachod przez Polske tej klasy.

Szacunkowe dane, ze POW bedzie jeidzi¢ 75 tys. samochodéw sg w swych zatoZeniach
bledne. Istniejagce mosty warszawskie juz dzi$ sg obcigzone powyzej 110 tys. aut na dobe. Nalezy
zatem odpowiedzialnie zatozy¢, ze ruch na POW bedzie nawet dwukrotnie wiekszy od zaktadanego.

Wyliczenia dokonane przez GDDKIA majg na celu tylko obnizenie kosztéw budowy POW,
poprzez zmniejszenie lub catkowicie pozbycie sie ekranéw diwiekochtonnych kosztem mieszkaricow.
Nie moge sie zgodzi¢, aby mieszkaricy Wilanowa, moi sasiedzi cierpieli po powstaniu trasy POW.

Sktadam na Pani rece moje opracowania wraz z powolanymi zespotami mieszkaricow
Zielonego Wilanowa o potrzebie ekranowania POW,

Z wyrazami szacunku

Anna Drewniak
Przewodniczqca Klubu Radnych PIS
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Whioskuje o dostawienie ekranow akustycznych najlepiej w formie
kontynuacji watu ziemnego w niezrozumiatej dla nikogo przerwie w ciagtosci
ekrandw, ,wyrwie“ o dtugosci doktadnie 135 metréw, ktora znajduje sie pomiedzy
ulicami Sytg a Bruzdowg po stronie pétnocnej planowanej obwodnicy S2 a doktanie
na kilometrazu: od 7+980 do 8+115 km. Planowana przerwa bedzie powodowata
nasilenie hatasu (hatas bedzie sie dodatkowo wzmagat odbijajac sie od ekranu
potudniowego). Dodatkowo na krawedziach (brzegach) tej przerwy oprécz
wydostajgcego sie hatasu pojawi sie zjawisko wystepowania pewnego rodzaju
impulséw akustycznych wywotujgce dodatkowy szkodliwy dla zdrowia hatas o
wysokim natezeniu, czego réwniez nie wzieto pod uwage w procesie planowania.
Wykonawca przewiduje rezerwg terenu pod ekrany w tym miejscu, czyli swiadomy
jest ich zasadnosci w tym miejscu. Poniewaz przyjete przez GDDKIA natezenie
ruchu jest okoto dwa razy zanizone od rzeczywistego jaki bedzie odbywat sie tg
trasg, oznacza to, ze brak ekranowania jest spowodowany ,skrajnym dazeniem do
zmniejszenia kosztow” Co ciekawe, jak wynika z projektu owa wyrwa w ekranach ma
zostac ogrodzona wysokim ogrodzeniem zabezpieczajacym przed wtargnieciem na
obwodnice co pociagnie za sobg przeciez koszty, ktére w przypadku dostawienia tam
ekranéw nie pojawityby sie wcale . |zofony hatasu przekraczajgce norme sg
poprowadzone w tym miejscu w poblizu, a nawet przy samych budynkach
mieszkalnych nie uwzgledniajac prawdziwego natezenia ruchu, ktéry spowoduje
wedtug eksperta w dziedzinie akustyki wzrost zasiegu szkodliwego dla zdrowia
poziomu hatasu przekraczajgcego normy nawet cztery razy dalej niz pokazujg to
izolinie na dofaczonej mapce —czyli do okto 400 metréw a nie jedynie 100 metrow.
Dodatkowo takie izolinie majg w rzeczywistosci szerokosc okoto 90 metréw, co
oznacza, ze poziom hatasu o danym natezeniu jest jednakowy na obszarze okoto 90



metrow. Nie sa kreskg siegajgca punktowo jak to zaznaczono. Oznacza to, ze
szkodliwy dla zdrowia zamieszkujacych te obszary os6b hatas przekraczajgcy normy,
bedzie siggat jeszcze dalej niz 400 metrow i pokrywat swoim zasiegiem jeszcze
wigksze obszary zabudowy mieszkaniowej, nie wspominajac juz o tych domach w
najblizszym otoczeniu, jak rowniez obecnego tam juz osiedla 7 kolejnych doméw w
trakcie budowy (przylegajacych do ul. Bruzdowej na wysokosci tej przerwy).

Widac wyraznie, ze od samego poczatku uruchomienia trasy mieszkaricy okolic tej
‘wyrwy” po stronie pétnocnej maja by¢ przez GDDKIA z premedytacjg wystawieni na
draznigcy hatas szkodliwy dla zdrowia poniewaz bez zadnego sensownego powodu
ani wytlumaczenia wycigto fragment 135 m. zabezpieczer akustycznych i stworzono
niczym nieuzasadniong przerwe w ciggtosci ekranow.

Dodatkowo zupetnie niezrozumiatym jest fakt, ze przyjeto za obiekty konieczne do
ochrony jedynie te oddane do uzytkowania i to jeszcze nawet przed rozpoczeciem
tworzenia raportu oddziatywania na $rodowisko czyli w 2015 czy 2016 roku. Trasa
ma by¢ oddana w 2020r. wiec jezeli juz, to powinny by¢ brane pod uwage faktycznie
istniejgce budynki ale w 2020r. przed oddaniem trasy do uzytku a nie stan z przed
pieciu lat wecze$niej. Obecnie juz jest tam wiecej doméw niz w 2015r. a do czasu
oddania tej trasy czyli za okoto 4 lata na pewno jeszcze kolejne obiekty przybeda.
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SZCZEGOLY ] KONKRETY DOTYCZACE PRZERWY W EKRANACH SYTA -BRUZDOWA

Na odcinku pomigdzy ul. Sytg a Mostem na Wisle jest niewytlumaczalna przerwa w
ekranowaniu. Jest to doktadnie kilometr od 7+980 do 8+115 km po stronie pétnocnej
pomiedzy ulicami Sytg a Bruzdowa. Wedtug opinii Bieglych sadowych, z dziedziny
akustyki oraz innych specjalistéw od akustyki, przerwa ta jest niewyttumaczalna.

Brak ekranowania na odcinku 135 metréw spowoduje, Ze uj$cie znajdzie caly hatas
oraz wszelkie zanieczyszczenie powietrza spalinami kumulujgcesie z catego
zaekranowanego odcinka trasy z obydwustron. Dodatkowo ten halas bedzie sie odbijat
od ekran6w postawionych po przeciwnej stronie tej przerwyi ze zwiekszona silg
kierowatl w strone zabudowan mieszkalnych.

Nie wyobrazalny hatas jak i zanieczyszczenia beda wydostawac sie bezposrednio na
zamieszkate i zabudowane tereny mieszkalne.

Zeby w jakikolwiek spos6b méc na tych terenach zamieszkaé trzeba by wszystkie
budynki dodatkowo zabezpieczy¢ przed halasem (wymieni¢ okna na
specjalnedzwiekoszczelne, zaizolowaé przed hatasem elewacje oraz dach co
wymagatoby naktadéw minimum 50 tysz1-80tys. zl. dla kazdego domu).

W bezposrednim sasiedztwie a wiec w odlegtodciokoto180 m - 200m od tej przerwy w
ekranach, wybudowanych jest juz okoto 30 doméw a w bardzo zaawansowanej budowie
jest juz 8 kolejnych. W duzym stopniu juz wybudowanych tylko jeszcze z powodu
probleméw z dostarczeniem pradu,jeszczenie oddanych do uzytkowania.

KONKRETY

1. Biegly akustyk stwierdzil, ze na krawedziach(brzegach) tej nie wyttumaczalne;j
przerwy oprocz wydostajgcego sie hatas upojawi sie dodatkowo zjawisko
IMPULSOW wywotujace dodatkowy szkodliwy hatas o wysokim natezeniu.

2. lIzolinie pokazujace zasieg hatasu przekraczajgcego normy nie jest kreseczkg jak
to zostato uwidocznione na mapach akustycznych zaprezentowanych przez
GDDKIiA a pasem o szerokoSci okoto 90metréow. Samo to powoduje sie gania
obszaru o przekroczonej normie natezenia hatasu prawiedwa razy dale;j.

3. Zatozony ruch samochodowy do obliczen zostat zanizony o ponad 300%.
Warto$ci obcigzenia trasy tranzytowej przez Warszawe na trasie S2 Wschod -
Zachéd zostat przyjety przez GDDKIA na poziomie okoto 75 tys. samochodéw na
dobeg, co jest jakim$ zartem poniewaz w chwili obecnej na mo$cie Poniatowskiego
przy dwoch pasach jest ruch faktycznie zmierzony na poziomie 110 tys.
samochodéw na dobe.

4. W/g biegtego wzrost ilo$ci przejezdzajgcych samochodéw o 25% powoduje
wzrost hatasu o 3db co przektada sie na podwojenie zasigegu halasu
przekraczajac egonorme. Ze wzgledu na to, zZe ilo$ci przejezdzajacych
samochodow biegty stwierdzit, ze zostaty zanizone okoto dwa razy czylio okoto
100% to zasieg hatas uprzekraczajgcego normy wzrosnie do czterech razy czyli
do przynajmniej 400m a nie 100m jak twierdzi GDDKiA a poziom hatasu
wzrosénie o kolejne 4db.

To wszystko sa wartosci laboratoryjne. W rzeczywisto$ci bedziejeszcze gorzej.
Niosacy hatas wiatr, itp...
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Zastosowanie ekranéw przy S2 w rejonie Wilanowa jest dodatkowo kompletnie
pozbawione konsekwencji. Kawalek dalej od tej wyrwyw strone mostu na Wisle
sq tereny zupetnie nie zamieszkate na duzymobszarze do nawet 400m od trasy i
ekrany s zaprojektowane a w miejscu gdzie faktycznie juz jest ponad 35 doméw
jednorodzinnych w odlegto$ciokoto 180m - 200m planujesie 135mb wyrwe w
ekranach.

Ta wyrwa jak wszyscy stwierdzili jednogto$nie podczas komisji to jakis absurd.
Cena za dostawienietych ekrandéw, jaka podat Pan dyrektor poczas komisji tez
zostata zafalszowana (zawyzona). Podatl on kwote 400zt za 1m2 ekranu. Ja
uzyskatem wczeéniej informacje od dwdch inzynieréw zadania ,B“, Pana Jana
Sokotowskiego oraz innego inzyniera, ktérego niepamietam teraz nazwiska, ze
taki kosztwynosi od 250zt do 300zt za 1m2 ekranu. Te informacje potwierdzaja
sie z tym co mozna znaleZ¢ na ten temat w internecie.Z tego wynika, ze catkowity
koszt dostawieniae kranéw w celu zatatania tej wyrwywyniesie okoto 100tys. zt
do 120tys. zt a nie 230tys. zt. jak twierdzit Pan dyrektor z GDDKIA.

Ta wyrwa zrobiona jest jakby po ztosci!!!

Wedtug biegtych Raport Oddziatywania na Srodowisko GDDKiA jest zrobiony
skrajnie niezetelnie. Normy hatasu beda przekroczone nawet kilkaset metréw od
planowanej trasy a nie do 100m od niej jak twierdza. Zeby zabezpieczenie przed
hatasem w formie ekranowania byt oskuteczne na danym obszarze to ekrany
musza by¢ ciggte na dlugosci kilkuset metréw przed i za danym obszarem. Taka
nagla wyrwa 135-cio metrowa catkowicie niweczy zadanie ekranéw
postawionych przed i za ta wyrwa. Tak stwierdzit biegly akustyk.

Dodatkowo program ,SoundPlan w wersji 7.4.“do prognozowania oddziatywania
trasy pod katem hatasu, ktérym postuzono sie do wyrysowania izolinii z samego
tylko faktu wykrycia wrysowanego ekranu (dla wysoko$ci zerowe;j), obniza juz
poziom hatasu o 5db. Wszystkiete elementy sktadajgsie na niezetelno§é
wykonania Raportu Oddzialywania na Srodowisko przez GDDKiA.

10. Zresztg jak twierdzit biegly ich prognozy dotyczgce zabezpieczenia przed

11,

12.

hatasem na wszystkich wczesniejszych inwestycjach drogowych mijaty sie
znaczg co z prawdg. Po pézniejszych powykonawczych pomiarach wychodzi, ze
normy przekroczonesg na znacznie wiekszych obszarach i odlegto$ciach niz
wskazywano w podobnych do obliczeniach.Konkretnym przyktadem mogaby¢
Michatowice.

Pézniejsze dostawienie tych ekranéw bedzie o wiele bardziej kosztowne.
(doprojektowanie, $ciggniecie sprzetu budowlanego, zamkniecie pasa ruchu,
itp...), a juz wiadomo, ze ich dostawie nie bedzie niezbedne i konieczne. Juz jest
konieczne nawet na ta chwile! Na co w takim razie czekac¢ i wzbrania¢ sie przed
zatataniem tejdziury.

W przeciwnym razie wszystkie domy w okolicy tej wyrwy w ekranach trzeba
bedzie wyposazy¢ w zabezpieczeniaprzed hatasem: (specjalne okna -szyby
dzwiekoszczelne, izolacje elewacji oraz dachéw przed hatasem co kosztowa¢
bedzie okoto 50tys. zt -80tys.zt na kazdy dom, a takich doméw jest w najblizszym
sasiedztwie tej wyrwy ponad 35 a i tak z powodu nadmiernego hatasu nie bedzie
mozna korzystac z ogrodéw przydomowych. Na pewno pociggnie to za sobg
zbiorowe wnioski o odszkodowania ...

Na wczesniejszych spotkaniach z mieszkanicami Wilanowa GDDKiA zapewniata,
ze na catym przebiegu trasy S2 przez tereny wilanowa ekranowanie bedzie ciagte
o wysoko$ci 8metréw a miejscami nawet 12metréw. Teraz nagle ekrany



obnizytysie do 3m i 3,5m, waly ziemne 4,5m i pojawily sie w nieciagtosci
ekranowaniu.

13. Termin zakonczenia bydowy budowy POW jest 2020r.
Dodatkowe nasze zdzwijenie budzi informacja ze GDDAIK bierze pod uwage
domy juz wybudowane i oddane do uzytku, a nie domy ktére sg juz w budowie,
czy na ktore na ktére jest juz pozwolenie na budowe ktére z pewnoscia do tego
czasu bedg juz uzytkowane.

Dodatkowo w kolejnym zataczniku jest odpowiedz, jakg uzyskano od GDDKIA na
zapytanie w kwestii lokalizacjie kranéw akustycznych. Wynika z niej
jednoznacznie, ze nawet dla samej GDDKiA budziwatpliwo$ci fakt tej 135-cio
metrowej przerwy (wyrwy) w ekranowaniu pomiedzy 7+980 do 8+115 km po
poinocnej stronie trasy.

Opracowala Anna Drewniak wraz z Mieszkancami Kepy Zawadowskiej

Od:SkibniewskaAndzelika<askibniewska@egddkia.cov.pl>
Data: 21 listopada 2016 15:32:23 CET

Temat: ekrany dZwickochlonne
Dzien Dobry,

W nawiazaniu do rozmowy telefonicznej, przesylam informacje na temat rozmieszczenia ekranow
dzwigkochlonnych na odcinku od ulicy Bruzdowej do Wisly( strona lewa).

Informuje, e na calym tym odcinku, tj. od ul. Bruzdowej do Watu Zawadowskiego( po stronie lewej)
przewidziano w Projekcie budowlanym ustawie nie ekranéw dzwiekochlonnych, a mianowicie :



1. Ekran L6 w km 8+115 do 8+575 — wysokos¢ 3,0m

2. Ekran L7 w km 8+575 do 8+700 — wysoko$¢ 3,5 m

3. Ekran L8 w km 8+690 do 8+725 — wysoko$é¢ 3,5 m

Przewidziano réwniez ekrany akustyczne w poczatkowej czesei mostu przez Wiste (nad terenem zalewowym)
Watpliwosci moze budzi¢ odcinek drogi ekspresowej S2 od km 7+980 (koniec ekranu ziemnego wys. 4,5m) do
poczatku ekranéw w km 8+115 (ekran L6), na ktorym w wyniku ponownej oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na Srodowisko, uwzgledniajgc aktualnie do dopuszczalny poziom hatasu, aktualna prognoze
ruchu oraz aktualne uwarunkowania projektowe odstgpiono od budowy ekrandw na tym odcinku, pozostawiajac
jednak rezerwy w korpusie drogowym pod mozliwe ekrany akustyczne w zwiazku z rozwojem terenow
zabudowanych przy drodze S2.

Nalezy nadmieni¢, ze w aktualnie posiadanej decyzji Srodowiskowej na odcinku od km 7+750 do 8+755
przewidziano ekran o wysokosci 5 m. W odcinku tym zawarty jest fragment trasy, o ktérym mowa powyzej (tj.
Km 7+980 do 8+115 ), na ktérym zrezygnowano w projekcie z usytuowania ekranéw,

Pozdrawiam,

Andzelika Skibniewska

Zespdt Kierownika Projektu

KP.2

Generalna Dyrelcja
7 Drég Krajowych i Autostrad
Oddzial w Warszawie

ul. Minska 25; 03-808 Warszawa
tel.: +48 22 209 24 57;

e-mail: askibniewska@gddkia.gov.pl, www.gddkia.gov.pl

www.twitter.com/addkia, www.facebook.com/gddkia
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Sz. P.
Katarzyna Radzikowska

Stowarzyszenie Mieszkanc6w Miasteczka Wilanéw

| Przewodniczaca Komisji Srodowiska, Ekologii
i Rolnictwa Rady Dzielnicy Wilanéw

z uwagi na fakt, ze Muzeum Patacu Kréla Jana III w Wilanowie jest instytucja, ktérej bliskie sa
zaréwno sprawy kulturowe jak i $rodowiskowe pragniemy wigezyé si¢ do procesu opiniowania
projektu zabezpieczefi przed halasem w ramach planowanej budowy Poludniowej Obwodnicy
Warszawy (trasa S2) na terenie Dzielnicy Wilanéw. Po uczestnictwie w posiedzeniu Komisji
Srodowiska, Ekologii i Rolnictwa Rady Dzielnicy Wilanéw m.st. Warszawy, na ktérej zostat
zaprezentowany projekt zabezpieczen akustycznych zglaszamy nastepujgce uwagi do projektu:

1) zastgpienie w miejscach, gdzie jest to mozliwe ekranéw akustycznych ekranami ziemnymi — z
analizy wykonanej przez naszg instytucje wynika, ze ekrany ziemne wykonywane sg do wyso-
kosci nawet 10m (dane otrzymane z firmy Ecotec Polska). Tym samym biorac pod uwage, ze
maksymalna wysokos$¢ zaprojektowanych konstrukcji wynosi 8m istnieje mozliwosé zwiek-
szenia udzialu ekranéw ziemnych. Podczas obrad Komisji Srodowiska, Ekologii i Rolnictwa
Rady Dzielnicy Wilanéw m.st. Warszawy w dniu 07.02.2017 r. uzyskano informacje od przed-
stawicieli firmy wspétpracujacej z GDDKIA, ze ekrany ziemne sq duzo lepszym izolatorem
akustyeznym od typowych ekranéw akustycznych. Potwierdza to réwniez artykul Piotra
Buczka (Zabezpieczenie akustyczne stosowane na polskich drogach w aspekcie racjonalizacji
kosztéw, Drogownictwo, 2013, 2/2013), gdzie znajduje sig informacja: ,, ¥ odlegtosci 1,0 m za
ekranem na wysoko$ci 1,2 m mozna osiggngé redukcje 12 dB, natomiast w przypadku polgcze-
nia waly ziemnego z ekranem 25-30 dB”. Podobng opinie wydaje inz. Marcina Wrocenskiego,
kt6ry dodatkowo podkresla, Ze ekrany ziemne ,,pozwalaj na korzystne wkomponowanie drogi
w otoczenie” (Ekrany akustyczne — przedstawienie problemu okiem mtodego inzyniera, Pol-
skie Drogi, 2014 4/2014). Jest to szczegolnie istotne na obszarach cennych przyrodniczo, gdzie
ochrona krajobrazu powinna réwniez obejmowaé ochrong waloréw krajobrazowych (Moraw-
ska A., Zelazo J., Oddziatywanie drég na $rodowisko i rola postepowania w sprawie OOS na
przykladzie planowanej drogi krajowej, Przeglad Naukowy InZyniera i Ksztaltowanie Srodo-
wiska XVII, 2008, 4). O wyjatkowosci obszaru $wiadczy fakt, ze planowana inwestycja bedzie

Muzeum Patacu Kréla Jana I w Wilanowie, ul. Stanistawa Kostki Potockiego 10/16, 02-958 Warszawa, tel, (+48) 22 544 27 00, faks (+48) 22 842 31 16
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przecinaé: Obszar rezerwatu Las Natolifiski wraz z otuling, Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu, Obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisly, a takze uzytek ekologiczny Powsi-
nek 622. Nalezy przy tym podkresli¢, ze ochrona fadu przestrzennego wynika z regulacji za-
wartych w Ustawie z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U. 2003 nr 80 poz. 717). Dodatkowa zaleta barier ziemnych jest mozliwo$é ochrony przed
niektérymi czynnikami chemicznymi, a takze zapyleniem poprzez zastosowanie do obsadzeni
gatunkéw cechujgcych si¢ whasciwosciami fitoremediacyjnymi.

2) wypelnienie luki wynikajacej z ,,lokalnej niecigglosci ekranéw” w rejonie miedzy ul. Sytg, a
ul. Bruzdowa. Stworzenie przerwy, ktérej dtugoéé wynosi ok. 135m spowoduje zaburzenia w
ochronie dzwigkéw, co przeniesie si¢ réwniez na komfort zycia okolicznych mieszkanicow. Jest
to réwniez przyklad braku konsekwencji w dziataniach.

Z powazaniem

| 5% 2
Pawel Jaskanis k#j

Dyrektor
Muzeum PatacuKrdla Jana III
w Wilanowie
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